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So stellen sich Ingenieure die Zukunft vor. Den Jungfernflug hat das Auto Pal-V j

‘,\".NI‘.‘;.N i e
jedoch auf einem Fluggeldnde absolviert.

Fotos: Pal-V

Der fliegende Holléinder

Technik Im Prinzip sind Autos zu schwer - aber nur im Prinzip. Eine
niederlandische Firma testet das Heli-Auto. Von Helmut Hetzel

D ] iederldndische Ingenieure haben
einen Traum Wirklichkeit wer-
den lassen: Sie haben ein Auto auf

seinen Jungfernflug geschickt. Der flie-

gende Hollander ist ein Helikopter-Auto,
das sowohl auf der Strafie fahren als auch
abheben und durch die Luft fliegen kann.

Das Gefahrt heifit Pal-V. Das steht fiir Per-

sonal Air and Land Vehicle, also personli-

ches Luft- und Landfahrzeug. Es hat drei

Rider und Propeller, die ungeféhr so aus-

gefahren und eingezogen werden kénnen,

wie das Schiebedach eines Cabrios auto-
matisch gedffnet und geschlossen wird.

Zum Abheben braucht man zudem eine

Startbahn von etwa 200 Meter Linge.

,»Mit unserem Heli-Auto schreiben wir
Geschichte®, schwirmt Robert Dingeman-
se, Direktor und Miteigentiimer der Pal-V-
Firma. ,Die erste Testfahrt und den ersten
Testflug mit unserem Pal-V haben wir er-
folgreich absolviert. Spitestens ab 2014
werden wir das Heli-Auto in Serie bauen.“
Interessenten und potenzielle Kaufer gibt
es nach Angaben von Robert Dingemanse
jede Menge. Zielgruppe fiir das Heli-Auto
sind unter anderem die Millionire in aller
Welt, Rettungsdienste wie das Rote
Kreuz, und die Polizei. Aber auch das
Haager Verteidigungsministerium und
sogar das US-Verteidigungsministerium
sollen schon Interesse an dem hollédndi-
schen Heli-Auto bekundet haben.

Die ersten Exemplare werden
nicht billig sein. ,,Das Heli-Auto wird
zwischen 200 000 Euro und 250 000
Euro kosten®, sagt Dingemanse. ,Wenn
wir aber erst einmal in die Massenproduk-
tion gehen, wird es natiirlich viel billiger®,
verspricht er. Das fliegende Auto ist ein
Zweisitzer, vier Meter lang, 1,60 Meter
breit und 1,60 Meter hoch. Auf der Strafie
kann es 180 Kilometer in der Stunde fah-
ren, hat eine Reichweite von 1200 Kilome-
tern und verbraucht etwa acht Liter Ben-
zin auf 100 Kilometern. Die Hochstge-
schwindigkeit in der Luft ist ebenfalls 180
Stundenkilometer. Fliegt das Auto aber,
dann schluckt es 36 Liter Benzin in der
Stunde. Die Reichweite in der Luft betragt
daher 500 Kilometer. Wer mit dem Heli-
Auto fahren und abheben will, braucht
einen normalen Fithrerschein und einen

Flugschein. Den Flugschein fiir das Heli-
Auto kann man nach 20 bis 30 Trainings-
und Theoriestunden erwerben.

Der Prototyp des Pal-V erfiillt die ge-
setzlichen Sicherheitsauflagen der EU
und der technischen Uberwachungs-
dienste. Das Basismodell des fliegenden
Autos ist der Carver One der Firma 2-
Drive Deutschland, ein Auto, das eben-
falls von Niederldndern entwickelt wur-
de, aber nie in die Serienproduktion ging.
Die Niederlinder mogen zwar keine
eigene Automobilindustrie mehr haben,
aber kreative Tiiftler im Fahrzeug- und
vor allem im Schiff- und im Flugzeugbau
sind sie schon. ,Es war nicht leicht, den
niedrigen Schwerpunkt des Autos mit
dem eines Helikopters zu kombinieren.
Aber wir haben das geschafft®, sagt Jacco
Hoekstra, Luft- und Raumfahrtinge-
nieur an der Technischen Universitit in
Delft. Er war an der Entwicklung des He-
li-Autos mafigeblich beteiligt. ,Denn al-
les, was gemacht wird, um auf der Strafle
zu fahren, ist im Prinzip zu
schwer, um zu fliegen. Darin lag
die Herausforderung®, so der
Wissenschaftler.

Fiir den kiinftigen reibungslosen Ein-
satz des fliegenden Holldnders auf dem
europdischen Autobahnnetz muss aber
eine Herausforderung gemeistert wer-
den: Entlang der Autobahnen miissten
kurze Start- und Landebahnen gebaut
werden. Sie konnten dhnlich angelegt sein
wie ein grofler Parkplatz. Dann konnten
sich die Heli-Autos nach einer Landung
einfach als Auto wieder in den Verkehr
einfiadeln. Der Chef der Firma Pal-V hat
den Bau solcher sogenannten Airstrips
bereits beim niederlandischen Verkehrs-
ministerium beantragt. In Grofbritan-
nien gibt es sogar schon rund 5000 Air-
strips entlang des Straflennetzes.

Bisher haben dreiflig Privatinvesto-
ren aus dem In- und Ausland rund sechs
Millionen Euro in die Entwicklung des
Heli-Autos investiert. Groflaktionér ist
der Niederldnder John Bakker, der rund
15 Prozent der Anteile an Pal-V hilt. Er
ist die treibende Kraft hinter dem Pro-
jekt. Nun suchen die Holldnder weitere
Geldgeber. ,Wir brauchen zehn bis 15
Millionen Euro frisches Kapital, damit
wir in die Serienproduktion gehen kon-
nen®, sagt Pal-V-Chef Dingemanse. Er ist

zuversichtlich, dass er das Geld auftrei-
ben wird. ,Jeden Tag be-
kommen wir mindestens
eine Anfrage von potenziel-

VIELE PROTOTYPEN, ABER NOCH KEINE SERIENPRODUKTION

Flugauto Die Idee vom flie-
genden Auto ist bereits mehr
als hundert Jahre alt. Seit den
ersten Prototypen gab es
immer wieder Versuche und
flugfahige Modelle. Zur
Serienreife hat es aber bisher
noch kein Flugauto geschafft.
Auf der Seite www.roadable-
times.com ist eine Ubersicht
zu Flugautos online abrufbar.

Carplane Die niederséchsi-
sche Firma Carplane will bis

2015 ein flugfahiges Auto auf
den Markt bringen, Einstiegs-
preis-200 000 Euro. Sollte
die Mischung aus Kleinflug-
zeug und Auto in Serie pro-
duziert werden, kdnnte der
Preis fiir ein Flugauto laut
Schatzungen auf etwa

100 000 Euro sinken.

Markt Vor drei Wochen
berichtete der US-Hersteller
Terrafugia vom erfolgreichen
Testflug seines Zweisitzers

Transition (kleines Bild). Ende
2012 sollen die ersten Autos
mit Klappfliigeln zum Preis
von rund 210 000 Euro aus-
geliefert werden. Das ahnlich
konzipierte, viersitzige Aircar
von Milner Motors soll rund
340 000 Euro kosten. Das an
ein Sportflugzeug erinnernde
Skycar und der Maverick von
Beyond Roads werden eben-
falls in den USA entwickelt
und sollen in den nachsten
Jahren verfiigbar sein. jgp

_es derzeit keine Regelungen fiir den Mas-

Nachgefragt

50 heu ist das
alles gar nicht®

Um Staus zu bekampfen, greift Frank
Nieuwenhuizen auf alte Ideen zuriick.

as von der EU
geforderte
Forschungs-

projekt ,Mycopter”
soll aufzeigen, wie ein
Teil des Individual-
verkehrs in die Luft
verlegt werden kann.
Frank Nieuwenhui-
zen arbeitet fiir das
Max-Planck-Institut
fiir biologische Kybernetik in Tiibingen
an diesem Thema.
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Herr Nieuwenhuizen, , Fluggerdte fiir alle*
klingt eher nach Science-Fiction als nach
einem realistischen Verkehrskonzept.

Man muss sich nur einmal die B 27 zwi-
schen Tiibingen.und Stuttgart ansehen:
morgens stauen sich die Autos in die eine
Richtung, abends in die andere. Wir
untersuchen, ob ein anderes Verkehrssys-
tem moglich ist. So neu ist das alles gar
nicht: John Brown, der seit Jahren selbst
an einer Mischung aus Auto und Flugzeug
arbeitet, hat ein Buch tiber die mehr als
hundertjihrige Geschichte von Flugautos
geschrieben.

Sollen solche Geridte das Auto ersetzen?

So ein Luftverkehrssystem ist eher als Al-
ternative gedacht. Wir erwarten, dass
Autos fiir die Strafle und Fluggerite fiir
die Luft entwickelt werden. Mischtypen
miissen zu viele Kompromisse eingehen.

Wie konnte der Flug-Individualverkehr der
Zukunft aussehen?

Fiir Berufspendler geht es zum Beispiel
darum, so automatisiert wie moglich zu
fliegen; auflerdem miissen die Fluggerite
moglichst einfach zu bedienen sein. Wir
gehen technisch von einer Mischung aus
Helikoptern und Flugzeugen aus: Die Ge-
rite sollen senkrecht starten und landen
konnen, gleichzeitig aber 150 bis 200
Stundenkilometer schnell fliegen kon-
nen. Die Flugh6he konnte maximal 500
Meter betragen.

Wie vermeiden Sie Staus in der Luft? ;
Derzeit erproben wir, wie die Fluggerite
im Schwarmmodus fliegen kénnen. Dazu
miissen sie sich automatisch mit anderen
Fluggeraten in der Nihe abstimmen. Au-
Rerdem miisste man sozusagen Luftstra-
fRen festlegen. Die miissen nicht
unbedingt dem Verlauf von Stra-
fen auf dem Boden folgen, auf
diese Weise kann man beispielsweise die
Liarmbeldstigung reduzieren. Unser
Projekt fokussiert sichaufden In-
dividualverkehr, andere Teams
entwerfen derzeit Modelle fiir
Flugzeuge anderer Kapazititen. In einem
nichsten Schritt miisste man eine Steue-
rung fiir den gesamten Luftraum entwi-
ckeln, damit der Verkehr wirklich flief3t.

Wann konnten Ihre Szenarien Realitdt
werden?
Es ist noch viel zu tun. Zum Beispiel gibt

sen-Individualverkehr in der Luft. Doch
in einigen Jahren kénnten Helikopter mit
Elektroantrieb auf dem Markt sein. Sogar
die aktuell verfiigbaren Gerite sind giins-
tiger, als die meisten Leute denken. Es ist
also hochste Zeit, sich tiber Individualver-
kehr in der Luft Gedanken zu machen.

Das Gesprach fiihrte Jan Georg Plavec.




